Achtergrondinformatie bereikbaarheid Leidsche Rijn

Korte beschrijving bereikbaarheidssituatie Leidsche Rijn

Leidsche Rijn ligt omsloten door de rijkswegen A2 en A12 en wordt afgescheiden van de stad Utrecht door het Amsterdam-Rijnkanaal. Daarnaast loopt de spoorlijn Gouda-Utrecht dwars door Leidsche Rijn. Deze grote infrastructurele lijnen vormen bij de verdere ontwikkeling van Leidsche Rijn belangrijke barrières die de mobiliteitsmogelijkheden van inwoners, werknemers maar ook bedrijven in het gebied kunnen hinderen.

Reeds vanaf het Masterplan Leidsche Rijn uit 1995 worden plannen gemaakt voor een forse aanpassing van deze belangrijke infrastructuur: een aanzienlijke uitbreiding van de wegcapaciteit van de A2 en een (eventueel gedeeltelijke) overkapping van deze snelweg, een extra aansluiting op de A12 nabij Veldhuizen, uitbreiding van de spoorwegcapaciteit en de realisatie van een aantal bruggen over het Amsterdam-Rijnkanaal. Daarnaast zijn een fijnmazig fietsnetwerk en meerdere lijnen van hoogwaardig openbaar vervoer (HOV) gepland.

Met de bouw van de Papendorpsebrug over het Amsterdam-Rijnkanaal is onlangs een begin gemaakt met het slechten van de barrièrewerking van de grote infrastructuur. De komende jaren zullen gefaseerd de overige barrières worden overwonnen. Totdat (in de tweede helft van dit decennium) alle grote infrastructuren gereedkomen, zal Leidsche Rijn te maken hebben met bereikbaarheidsproblemen: verkeer op en nabij de A2 en A12 in de spits lange wachttijden (pas tussen 2003 en 2008 zullen de A2 worden verbreed en de aansluitingen worden uitgebreid), een korte fietsverbinding tussen Leidsche Rijn en de stad Utrecht via de nieuwe fietsbrug laat nog tenminste enige jaren op zich wachten, het HOV kan pas overal volwaardig rijden als alle bruggen en busbanen gereed zijn en de barrièrewerking van het spoor is pas verdwenen als de spoorverdubbeling gereed is (dan wordt het spoor namelijk omhoog gebracht zodat het noordelijke deel en zuidelijke deel van Leidsche Rijn middels brede onderdoorgangen met elkaar verbonden kunnen worden).

Voor een deel betreft het bereikbaarheidsproblemen waarmee een groter deel van Utrecht en een belangrijk deel van de Randstad ook te maken heeft. Voor een ander deel zijn het specifieke problemen die te maken hebben met de ligging van Leidsche Rijn en de fasering van diverse activiteiten en de grotere infrastructuurprojecten in het gebied. Om zo goed mogelijk met de te verwachten bereikbaarheidsproblemen om te gaan, is het kanaliseren van de knelpunten en mogelijk oplossingsrichtingen (in een vroeg stadium) van groot belang.

Beleidscontext ontwikkeling Leidsche Rijn

Met de vaststelling in 1997 van de Ontwikkelingsvisie Leidsche Rijn Utrecht, door de gemeenteraad van Utrecht, is bepaald dat deze visie om de twee jaar geactualiseerd dient te worden. Enkele jaren geleden heeft reeds een eerste herziening van de oorspronkelijke ontwikkelingsvisie plaatsgevonden en inmiddels staan we aan de vooravond van de tweede actualisatieronde. In deze actualisatieronde heeft onder meer een integratieslag plaatsgevonden van de Gemeente Vleuten-De Meern in het plangebied, naar aanleiding van de samenvoeging van deze gemeente met de gemeente Utrecht sinds 1 januari 2001.

Naast deze samenvoeging zijn ook andere aanleidingen aan de dragen die tot een heroverweging hebben geleid van de plannen voor Leidsche Rijn, zoals onder meer [Collegeprogramma 2001-2006 gemeente Utrecht]:

· voortgaande onzekerheid over de (financiering van de) omlegging van de A2. Het bestuur van de gemeente Utrecht heeft een voorkeur voor een overkapte A2, ter voorkoming van barrièrevorming en het verkrijgen van een betere aanhechting van de bestaande stad en het plangebied;

· de gemeentelijke herindeling kan op een aantal gebieden leiden tot een heroriëntatie op het gebied van : verkeer, verkaveling, inpassing A2, afstemming tussen het Utrechtse en het voormalige Vleutense deel van het plangebied;

· de ontwikkelingen voortvloeiend uit ‘De Vijfde Nota Ruimtelijke Ordening’ en het ‘Rondje Randstad’.

· De planontwikkeling rondom het Stationsgebied (Utrecht CS) en hiermee samenhangend de mogelijkheid om een deel van het kantoorvolume, dat in het Stationsgebied zou worden gerealiseerd, in Leidsche Rijn te ontwikkelen;

· Het streven naar een betere afstemming van de ontwikkeling van de verkeersinfrastructuur op de ontwikkeling van het plangebied;

· De afstemming van de ontwikkeling van voorzieningen op de ontwikkeling van het wonen in Leidsche Rijn.

In de ontwikkelingsvisie voor Leidsche Rijn worden geen eindbeelden vastgelegd. De ontwikkelingsvisie stelt eigen eisen en randvoorwaarden aan de verschillende onderdelen van het plan. Deze eisen en randvoorwaarden worden pas omgezet in een eindbeeld als een onderdeel van Leidsche Rijn daadwerkelijk wordt uitgevoerd.

Op basis van het voorgaande heeft het College van Burgemeester en Wethouders van de gemeente Utrecht in haar Collegeprogramma 2001-2006 onder andere de volgende uitgangspunten geformuleerd waarlangs de toekomstige ontwikkeling van Leidsche Rijn gestalte moet krijgen:

· beoordeling van de geplande verkeersstructuur in Leidsche Rijn. Er wordt gestreefd dat de wegenstructuur op termijn zo gerealiseerd is dat er dwarsverbindingen zijn in het gebied, dat de voor de bewoners goede aansluitingen gerealiseerd zijn op de hoofdwegenstructuur, dat er geen doorgaand verkeer door de wijken gaat en dat er alleen bestemmingsverkeer door de wijken rijdt;

· onderzoek naar de mogelijke varianten om de HOV-structuur aan te vullen. Oogmerk is een reëel alternatief voor de auto te bieden;

· naast de noord-zuid HOV-verbinding wordt de mogelijkheid van een zgn. ventweg bestudeerd;

· verbeteren van de fietsinfrastructuur, waarbij korte, sociaal veilige routes uitgangspunt zijn.

Het is van groot belang om de planvorming en de realisering van de benodigde infrastructuur (voor alle modaliteiten) in en naar Leidsche Rijn gelijke tred te laten lopen, om ernstige gevolgen voor de bereikbaarheid van de stad en de regio te voorkomen. Indien dit niet (of onvoldoende) voortvarend wordt opgepakt heeft dit een negatieve uitstraling op het vestigingsklimaat van de stad Utrecht en Leidsche Rijn in het bijzonder. Om een dergelijke (ongewenste) situatie te vermijden is het in dit stadium van de planvorming van belang om knelpunten ten aanzien van de bereikbaarheidsproblematiek te kanaliseren en hiervoor oplossingsrichtingen te onderscheiden, die op termijn leiden tot een structurele oplossing van de bereikbaarheid van Leidsche Rijn.

Ontwikkelingen met effecten op bereikbaarheid

Dit onderdeel gaat in op de ontwikkelingen die van invloed zijn op de bereikbaarheid van Leidsche Rijn en de stad Utrecht. Veelal gaat het hierbij om infrastructuurprojecten door de gemeente Utrecht, die beogen de bereikbaarheid te verbeteren. Er zijn echter ook niet infrastructurele ontwikkelingen, die weerslag hebben op de bereikbaarheid. Deze komen eveneens aan bod.

Bij de beschrijving van de onderscheiden projecten dient de volgende kanttekening te worden gemaakt; (een aantal van) de data en planningen die in dit hoofdstuk worden genoemd bij de infrastructurele maatregelen zijn enigszins onder voorbehoud. In maart 2001 heeft de bestuursrechter namelijk een voorlopige uitspraak gedaan waarin het bestemmingsplan voor het gedeelte rond de aluminiumfabriek Nedal en de Asfaltcentrale Utrecht werd geschorst (de rest van het bestemmingsplan is wel in werking getreden). Eind 2001 wordt een definitieve uitspraak verwacht. Het is echter niet onmogelijk dat de Raad van State het hele bestemmingsplan Leidsche Rijn vernietigt in plaats van het gedeelte rond de twee bedrijven. Mocht dit het geval zijn, dan zullen niet alleen de woningbouw, maar ook de bouw van wegen en bruggen en van voorzieningen als winkel en gezondheidscentra aanzienlijke vertraging oplopen.

Weginfrastructuur

Rijksweg A2: verbreding, inpassing en extra aansluitingen

In het kader van onder andere de corridorstudie Amsterdam-Rijnkanaal / spoorweg Amsterdam,-Utrecht / A2 is vastgesteld dat de A2 aanzienlijk moet worden verbreed. De snelweg wordt vanaf 2002/2003 dan ook uitgebreid met parallelbanen in beide richtingen, waardoor een nieuwe weg ontstaat van 2x3 hoofdrijbanen en 2x2 parallelbanen. Zonder ingrijpende veranderingen van het tracé of van de inpassing in het gebied wordt de barrière, die de A2 vormt tussen Leidsche Rijn en de stad Utrecht, hierdoor alleen maar groter. De A2 zal echter iets naar het westen worden verlegd en gedeeltelijk worden overkapt, waardoor woningbouw mogelijk wordt tussen het Amsterdam-Rijnkanaal en de A2, hetgeen barrièrewerking van de snelweg vermindert. Tegelijk met de verbreding van de snelwegen zullen ook de aansluitingen van het lokale wegennet op de snelweg worden uitgebreid. Nabij Lage Weide komt een geheel nieuwe aansluiting, ter vervanging van de aansluiting Vleutenseweg. Over de A2 ten zuiden van knooppunt Hooggelegen komt een nieuw viaduct, waardoor de gebieden Strijkviertel en Papendorp met elkaar worden verbonden.Volgens de planning moet het project in 2008 gereed zijn. De verbreding van de A2 maakt onderdeel uit van het MIT en het BereikbaarheidsOffensief Randstad.

Tijdelijke verbinding Vleutenseweg met A2

Vanwege de verbreding van de A2 en de uitbreiding van het spoor zal vanaf 2002 het huidige wegviaduct over de A2 worden vervangen door een nieuw tijdelijk viaduct iets ten zuiden van het bestaande viaduct. Hierbij zal ook de capaciteit van de aansluiting iets worden uitgebreid. De afronding van het project staat gepland in circa 2004 (net voor de start van de spoorverdubbeling). Totdat echter de aansluiting van de Vleutenseweg in 2006 wordt vervangen door een nieuwe aansluiting nabij Lage Weide/De Wetering zal het nog een drukke invalsroute naar Utrecht en Leidsche Rijn blijven.

Rijksweg A12: aansluitingen en benutting

Momenteel wordt gestudeerd op een extra aansluiting op de A12 nabij Veldhuizen. Deze extra aansluiting is nodig, omdat er nu al filevorming ontstaat op de provinciale weg vanuit Montfoort en op de C.H. Letschertweg. Met de verdere ontwikkeling van de woonwijken Veldhuizen en Vleuterweide zullen deze wachtrijen nog verder toenemen. Vooralsnog is er echter nog geen overeenstemming over deze extra aansluiting met Rijkswaterstaat, die als standpunt heeft dat de aansluiting bij De Meern dan eerst moet verdwijnen.

In ieder geval wordt door de Provincie en de gemeente al gewerkt aan de verhoging van de capaciteit van de bestaande A12-aansluiting bij De Meern. In de loop van 2001 en 2002 zullen hier aanpassingen aan kruispunten en verkeerslichten worden gedaan.

Ondertussen doen zich op de A12 Utrecht West verkeersafwikkelingsproblemen voor. Besloten is de capaciteit van de weg te vergroten door de toepassing van benuttingsmaatregelen. Deze aanpak van de A12 Utrecht West maakt onderdeel uit van het MIT en het BereikbaarheidsOffensief Randstad en staat gepland voor 2006-2008.

Noordelijke stadsas

De noordelijke stadsas zal parallel lopen aan de spoorbaan vanaf het Amsterdam-Rijnkanaal tot voorbij de Europaweg (Vleuterweide). Deze stadsas vormt straks een belangrijke oost-west verbinding voor het auto- en fietsverkeer en verbindt dan Vleuten, Vleuterweide, Terwijde en Het Zand met de stad Utrecht. Tevens wordt de stadsas de centrale toegangsweg voor het nieuwe stadscentrum van Leidsche Rijn, dat rondom de kruising van het spoor en de A2 zal worden gerealiseerd. In 2002/2003 zal (gefaseerd) worden gestart met de aanleg. De afronding is gepland in 2004/2005. De afronding van het meest oostelijke deel vindt pas rond 2008 plaats, in verband met de verbreding van de A2 en de aanleg van het nieuwe stadscentrum.

Zuidelijke stadsas

De zuidelijke stadsas loopt midden door de nieuwe wijk Langerak en sluit aan op de rotonde bij ’t Zand. In westelijke richting loopt de weg over de Burgemeester Middelweerdweg (die waarschijnlijk in de loop der jaren zal worden aangepast), kruist vervolgens de Europaweg en loopt door tot in Vleuterweide. Naar het oosten zal de weg in de toekomst worden aangesloten op de nog aan te leggen stadsweg. Dit zal op z’n vroegst in 2007 gebeuren. Ondertussen wordt bekeken of een tijdelijke verbinding tussen de stadsas en de aansluiting op de A2 kan worden aangelegd om de huidige verbindingsweg Hogeweide te ontlasten.

Stroomweg Oudenrijn

Een van de ontsluitingswegen die de stadsassen met de rijkswegen verbindt, is de stroomweg Oudenrijn, ofwel de Oudenrijnseweg. Deze weg is reeds enige jaren geleden aangelegd. In het najaar van 2001 komt er een verbinding tussen de Rijksstraatweg en de Oudenrijnseweg (zodat buslijn 27 niet meer via het bedrijventerrein Oudenrijn naar Langerak rijdt).

Stroomweg De Tol

Vanaf de A2, bij de afslag Maarssen, wordt in 2002/2003 een weg aangelegd die ten oosten van Vleuten aansluit op de noordelijke stadsas. Deze weg draagt bij aan een betere bereikbaarheid van Vleuten, de bedrijventerreinen Haarrijn en de Wetering en de woonwijken Terwijde en Vleuterweide vanaf de A2. Mede door deze koppeling met de noordelijke stadsas wordt de weg een belangrijke ontsluitingsweg voor een groot deel van Leidsche Rijn (Vleuten, twerijde, Vleuterweide en de bedrijventerreinen Haarrijn en De Wetering). Tegelijk met de stroomweg De Tol wordt de verbindingsweg aangelegd van De Tol naar de nieuwe wijk Terwijde.

Stroomweg Veldhuizen

In 2001 legt de gemeente de stroomweg Veldhuizen aan. Dit is de hoofdontsluitingsweg van de nieuwe woonwijken Veldhuizen en Vleuterweide. De stroomweg sluit in eerste instantie aan op de A12 bij de aansluiting De Meern en later bij de (geplande) aansluiting Veldhuizen. In de loop van 2002 en 2003 zal de weg via een nieuwe brug over de Leidsche Rijn worden verbonden met Vleuterweide.

Maarssenseweg/Haarrijnseweg

De nieuw aan te leggen Haarrijnseweg verbindt de bestaande Maarssenseweg in de toekomst met de A2 bij knooppunt Maarssen. Hierdoor worden het nieuwe bedrijventerrein Haarrijn, de Haarrijnseplas en een deel van Vleuten aangesloten op de A2. De Haarrijnseweg zal tussen 2004 en 2006 worden aangelegd. Het bestaande viaduct van de Maarssenseweg over de A2 zal op termijn voor autoverkeer worden afgesloten.

Stadsweg 

Deze belangrijke noord-zuid verbinding zal tussen 2003 en ongeveer 2008 worden aangelegd en loopt, direct evenwijdig aan de A2, vanaf aansluiting Lage Weide naar aansluiting Hooggelegen. In het noorden loopt deze weg door naar het bedrijventerrein Haarrijn. De weg sluit aan op de zuidelijke stadsas en via een verbindingsweg op de noordelijke stadsas. Langs het grootste gedeelte van de weg komt een vrijliggend fietspad. Parallel aan  de stadsweg wordt (na 2008) de HOV-tangent aangelegd.

C.H. Letschertweg

In het verlengde van de stadsweg loopt de bestaande C.H. Letschertweg. Deze weg vormt een verbinding tussen de A12-aansluiting De Meern en Hooggelegen en is de ontsluiting van het bedrijventerrein Oudenrijn. In principe verandert er aan deze weg niets (wel zal naast de weg een vrijliggend fietspad worden gerealiseerd).

Noord-zuid verbindingswegen

Tussen de zuidelijke en noordelijke stadsas komen waarschijnlijk twee of drie verbindingen: de bestaande weg ’t Zand, een nieuwe verbindingsweg in Vleuterweide en eventueel een derde verbindingsweg aan de oostkant van het Rijnsche Park. De bestaande verbindingsweg tussen Vleuten en De Meern, de Europaweg, blijft gewoon bestaan.

Bruggen over Amsterdam-Rijnkanaal

Tussen de A2 en de Vleutenseweg komt een nieuwe brug over het Amsterdam-Rijnkanaal. Over deze brug zal het HOV via vrije busbanen de stad in- en uitrijden en wordt ook een belangrijk deel van het auto- en fietsverkeer vanuit Leidsche Rijn naar Utrecht geleid. Deze brug dient tevens ter vervanging van de bestaande brug voor het autoverkeer. De exacte omvang en locatie van de brug wordt in de loop van 2001 door Rijkswaterstaat en de gemeente vastgelegd. Realisatie vindt plaats tussen 2003 en (circa) 2005.

Tussen Papendorp en de wijk Kanaleneiland komt de Papendorpsebrug, een nieuwe brug voor auto, fiets en openbaar vervoer. Hiermee is inmiddels gestart. De brug is naar verwachting over circa 2 jaar gereed.

Verder komt er een aparte fietsbrug over het Amsterdam-Rijnkanaal.

Openbaar Vervoer

Verdubbeling van het spoor

In 2001 worden de plannen voor het uitbreiden van het spoor tussen Vleuten en Utrecht CS afgerond, zodat de minister deze het komend jaar kan goedkeuren. Met de uitbreiding van twee naar vier sporen krijgt Leidsche Rijn in totaal drie treinstations: één bij Vleuten, één bij het nieuwe stadscentrum nabij de A2 en één daar tussenin. Een belangrijk onderdeel van de spoorverdubbeling is het omhoog brengen van het spoor, waardoor middels brede onderdoorgangen het noordelijk en zuidelijk deel van Leidsche Rijn met elkaar worden verbonden (meeste waarschijnlijk gereed in 2007). Vooruitlopend op deze werkzaamheden zal begin 2003 een tijdelijk treinstation worden geopend nabij de Utrechtseweg, ten westen van de weg ’t Zand. De realisatie wordt in 2004 gestart en circa 2010 afgerond.

Hoogwaardig Openbaar Vervoer (HOV)

Leidsche Rijn krijgt drie vrije busbanen voor het hoogwaardig openbaar vervoer:

· Zuidradiaal: loopt vanaf het treinstation in Vleuten, via Vleuterweide, veldhuizen en De Meern naar Papendorp (en via Papendorpsebrug naar het centrum van Utrecht). De zuidradiaal is waarschijnlijk in 2005 gereed;

· Noordradiaal: loopt vanaf De Meern via Langerak en Parkwijk naar het stadscentrum van Leidsche Rijn (en vervolgens verder via de A2 en het Amsterdam-Rijnkanaal naar het centrum van Utrecht). De noordradiaal is waarschijnlijk in 2005 gereed;

· Tangent: loopt vanaf Lage Weide over de A2 naar De Wetering, loopt verder parallel aan de stadsweg en gaat via Papendorp verder naar Nieuwegein. De tangent wordt waarschijnlijk na 2008 aangelegd.

De realisatie van het HOV en de aanleg van Randstadspoor moeten het onnodig autogebruik in de regio terugdringen en de bereikbaarheid verbeteren voor het noodzakelijke (bestemmings)verkeer. Met de komst van het HOV wordt de dienstverlening (qua betrouwbaarheid, snelheid en frequentie) en het gebruikte materieel aangepast aan de vraag van de (eind)gebruiker.

De oost-west verbindingen Leidsche Rijn – Utrecht CS – De Uithof/De Bilt is het eerste deel van het HOV (in het stedelijke gebied van Utrecht) momenteel in aanleg. De westelijke en oostelijke delen van deze verbinding zijn in procedure. Uitvoering van deze delen is urgent vanwege de realisatie van Leidsche Rijn (met name de werk- en woonlocaties), de realisatie van de plannen ten aanzien van het Stationsgebied in het centrum van Utrecht, en de werk- en onderwijsgebieden aan de oostzijde van de stad.

Randstadspoor (RSS)

Randstadspoor is een nieuw regionaal treinsysteem, waarbij stoptreinen mogelijk worden vervangen door of aangevuld met zeer frequent rijdend light-rail materieel. Het RSS moet de ruggengraat vormen van het openbaar vervoer in de regio, waaraan onder meer de nieuwe woningbouw- en werkgelegenheidslocatie Leidsche Rijn wordt ontsloten. RSS biedt kansen om ruimtelijke potentie voor de stad te scheppen en te versterken, evenals de knooppunten in de directe omgeving.

Voor het RSS wordt bestaande en/of geplande infrastructuur uitgebreid en worden nieuwe stations toegevoegd. In het geval van Leidsche Rijn/Utrecht zal gebruik worden gemaakt van het verdubbelde spoor en komen er drie stations. Start van de werkzaamheden in 2004.

Fietsinfrastructuur

Netwerk hoofdfietsverbindingen

Er wordt een uitgebreid fietsnetwerk aangelegd. Langs de belangrijke hoofdwegen en vrije busbanen komen vrijliggende fietspaden. Daarnaast komt er een fietsboulevard van west naar oost door het gebied, en een hoofdfietsroute langs de Rijnkennemerlaan diagonaal door Leidsche Rijn. Wanneer al deze fietsverbindingen gereed zijn is nog niet bekend.

Fietsbrug over het Amsterdam-Rijnkanaal

Over het Amsterdam Rijnkanaal komt een aparte fietsbrug om een directe fietsverbinding mogelijk te maken tussen Leidsche Rijn en het hart van Utrecht. Deze brug vormt de verbinding tussen de Groenedijk en Oog in Al. De geplande fietsbrug kan eigenlijk pas worden aangelegd als in 2008 de A2 is verplaatst, maar er wordt onderzocht of eerdere aanleg mogelijk is.

Overige niet-infrastructurele ontwikkelingen

Stadsdeelcentrum Leidsche Rijn

Het stadsdeelcentrum Leidsche Rijn ligt op en nabij de kruising van de A2 en de spoorlijn richting Gouda. De snelweg wordt verplaatst, verbreed en (gedeeltelijk) overkapt en de spoorlijn wordt verdubbeld. Over deze kruising lopen twee busbanen en twee belangrijke ontsluitingswegen. Het geheel vormt een ingewikkeld centrum van infrastructuur. Straks (vanaf circa 2008) moet dit centrum echter ook het hart van Leidsche Rijn worden, met winkels, horeca, voorzieningen, woningen, kantoren en een NS-station. Daarom bezint men zich in de planvorming voor het stadscentrum op meervoudig ruimtegebruik.

Het centrum van Leidsche Rijn zou via een groot transferium een overstappunt kunnen vormen voor reizigers richting het centrum van Utrecht (waar steeds knellender bereikbaarheidsproblemen ontstaan). Als het stadsdeelcentrum tevens via een intercity- of interregio-station en via afritten van de A2 de grote vervoersstromen kan aftappen, betekent dat dat Leidsche Rijn een zeer stedelijk karakter krijgt. Er is wel aandacht nodig voor het bereikbaarheidsprofiel: een te eenvoudige autobereikbaarheid kan leiden tot weinig OV-gebruik.

Of er daadwerkelijk een transferium komt is nog niet bekend. Hoe het stadsdeelcentrum eruit gaat zien staat namelijk nog niet vast: de planvorming hieromtrent staat nog zeer open.

Woningbouwontwikkeling Leidsche Rijn

Hoewel de infrastructuur in en om Leidsche Rijn nog niet gereed is, gaat de woningbouw gestaag door. Meer woningbouw betekent meer verkeer, en bij de huidige infrastructuur dus meer congestie. Uitgegaan is van de bouw van 30.000 woningen tot 2015, waarvan de eerste 20.000 tot 2005. Momenteel zijn er circa 3500 gereed. De vraag is of het lukt de planning te halen. Wel staat dus vast dat de komende jaren het aantal woningen aanzienlijk toeneemt.

Transferium Hooggelegen

Het transferium Hooggelegen wordt één van de drie Utrechtse transferia, naast de transferia De Uithof en Westraven. Het transferium Hooggelegen zal een belangrijke functie gaan vervullen voor verkeer tussen de A2/Leidsche Rijn en de Utrechtse binnenstad en Jaarbeurs. Het transferium zal mede georiënteerd zijn op de te realiseren HOV-halte ten zuiden van Hooggelegen.

Stationsgebied Utrecht CS

Voor het gehele Stationsgebied is een planproces geïnitieerd ten behoeve van de wijze waarop het gebied in de toekomst zou moeten functioneren. Het huidige stads- en streek-busstation heeft onvoldoende capaciteit om de stroom reizigers op een goede manier te faciliteren. Daarnaast spelen het toekomstige HOV (onder meer de rechtstreekse verbinding met de nieuwe locatie Leidsche Rijn) en de uitbreiding van het spoor een belangrijke rol. Centraal element in de diverse plannen voor het Stationsgebied is de realisatie van een nieuwe Openbaar Vervoer Terminal. De nieuwe OV-terminal heeft een bedienende functie voor trein, Randstadspoor en stads- en streekbus. Het aantal passagiers dat Utrecht CS en haar bus- en tramstation moet verwerken zal in de komende 15 jaar verdubbelen. De komende maanden worden informatie- en panelsessies georganiseerd, waarbij inzichtelijk moet worden gemaakt welke mogelijke functies en voorzieningen in het gebied wenselijk zijn, hoe deze aspecten met elkaar samenhangen en wat dit betekent voor de verdere planning.

